
讨生活的人照样把日子过成诗

□李海州

63 岁的王玉森，2003 年下岗，投奔儿子扎根
海岛，夜排档帮工、骑三轮、搬家、做绿化——他

的人生几乎一直在讨生活。但诗词从初中就开始
了，在中国诗歌网已刊发 281 首；古琴七年前就
买了，那时他还租房住，却花上万元购置第一张
琴，如今能流畅弹奏四十余首曲目（《舟山晚报》
10 月 10 日报道）。

王玉森的故事动人，不在于谋生奔波与风雅
爱好之间的强烈对比，而恰恰证明：诗意生活不是
等条件具备了才去追求，而是在条件最不具备的
时候，依然为精神留出位置。

“把日子过成了诗”，关键在“过”字。这份诗意
不是一时兴起的消遣，而是嵌入烟火日常的生活
方式。他每天清晨弹一小时琴，不弹，心里总觉得
少了点什么。一首《枉凝眉》学了一个多月，诗稿反
复打磨数月，不同版本之间，词句、意境有差异，遣
词也随之调整。谋生是他的生存底色，读诗、写诗、
抚琴，却渗透在平凡日子的点滴里。

王玉森的生活选择，给我们什么启发？在“内
卷”与“躺平”两极撕扯的当下，王玉森提供了第三
条路：不逃离生活，也不被生活吞没。他一边踏踏
实实地直面谋生的艰辛，认真扛起现实生活的重
量；一边守住内心热爱，不被柴米油盐的琐碎彻底
吞没。这对同样在流动中谋生的普通人，是一种无
声的鼓励——扎根一座城市，不只是买房落户，更
是找到自己与生活之间的精神连接。

人世间，大多数人都要为生计奔波。真正的诗
意，从来不是远离烟火，而是身处烟火，依然保有
仰望精神星空的能力。

扫一扫，下载竞舟客户端
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互动区

乡村振兴
还需车位保障

□薛晓波

今年我市扎实推进省级民生实
事项目乡村公共停车位改造提升工
程，截至目前，11个村完成停车位建
设，新增乡村停车位 368 个，完成项
目投资 316 万余元，提前超额完成
年度建设任务，昔日杂草丛生的闲
置地块，变身整洁规范的乡村停车
场，有效化解渔农村停车堵点。

“要想富，先修路。”随着乡村路
网不断完善，村民私家车持续增多、
乡村旅游热度上升，车辆乱停占道、
空地荒废杂乱成为和美乡村建设新
的民生考题。立足海岛乡村特点，我
市不搞大拆大建，盘活废弃篮球场、
闲置晒场、文化礼堂周边空地等边
角资源，坚持一村一策、因地制宜，
走出低成本、接地气的改造路子。展
茅沙井村配套大型车位满足农用车
装卸需求，南岙村同步建设公共充
电桩，蒲岙村借停车场整治打通道
路堵点。差异化的设计兼顾村民生
产生活与乡村旅游需求，把财政资
金用在群众心坎上。

乡村公共停车位改造提升工程
作为民生工程既要建好，更要管好、
用好。下一步，我市在巩固建设成果
上下功夫：健全长效管护机制，压实
村级管护责任，做好场地保洁、设施
维护；动态摸排停车需求，深挖零散
闲置空间，按需增补车位与充电设
施；强化交通秩序劝导，将停车管理
纳入村规民约，引导村民共建共享。

车位有保障，发展有底气。新增
的乡村停车位，既化解停车痛点、美
化村容村貌，也为乡村产业兴旺积
蓄动能。持续办好这类看得见、摸得
着的民生实事，补齐乡村基础设施
短板，为我市渔农村高质量发展注
入源源不断的动力。

□谭野

10 月 9 日上午，一艘载重吨 13687 吨的新造杂
货船“宁丰冷 18”轮缓缓靠泊普陀海事服务产业
园码头。在接下来的 12 天里，它将在这里完成证
书审核、物料备件补给、船员上下船、岸电接入等
一系列交还船手续。这标志着舟山国际海事服务
交还船中心正式进入先行先试阶段（《舟山晚报》
10月10日报道）。

船舶交接业务贯穿船舶买卖、租赁流转、新船
交付等场景。传统交还船模式下，船东往往需要辗
转多地，分头对接检验、供应、通关、船员换班等多
个环节，流程分散、周期冗长、成本居高不下。舟山
国际海事服务交还船中心推出的“园区+锚地+平
台”服务模式，产业园提供码头靠泊和岸基服务保
障，锚地提供船舶锚泊和海上作业保障，数字化平
台提供全流程业务调度支撑，本质上是用“一站式

集成服务”替代“碎片化跑腿”，是对传统做法痛点
的系统性破解。

更有意义的是，这一服务模式将直接改变舟山
海事服务产业的价值结构。以往，舟山更多是靠码
头、锚地、区位等硬件优势承接流量。现在，通过把
交船检验、证书交接、船况评估、金融法律咨询等中
高端服务打包落地，舟山正在把过往的船舶流量优
势转化为资产配置和服务增值优势，这是海事服务
产业从传统的船供、船修、船燃加注等中前端环节，
迈向船舶资产流转高附加值领域的关键一步。

当然要看到，舟山交还船中心的运行才刚刚
起步，后续还需面对跨部门协同效率、国际规则对
接、全球船东市场拓展等一系列考验。从普陀试点
起步，逐步向小干岛、衢山等地复制推广，最终形
成全域覆盖的交还船服务网络，舟山才能在国际
海事服务赛道上，真正形成区别于其他港口的核
心竞争力，将更多船舶流量转化为经济增量。

□闻武

第二届全国红十字志愿服务项目大赛上，浙江
海洋大学“三一护航”项目拿了银奖。消息传来，也
许一些人会本能地反应，给渔船配急救箱、教渔民
学急救，这事听着不算惊天动地，凭什么拿奖？但
细看之下，这个项目的价值，恰恰藏在那份“不惊
天动地”里（《舟山晚报》10月9日报道）。

而事实上，陈晓燕和她的团队做这件事，是多
年的坚持与付出。从六横到桃花，从庙子湖到衢
山，一个岛一个岛跑，一个渔民一个渔民教。最初
课堂上有人聊天、有人玩手机，志愿者就用舟山方
言讲，手把手带着练。这种笨功夫，比任何漂亮口
号都有力量。更难得的是，休渔期调整后多出一个
月，“能为渔民做些什么”成为他们追求的目标。这
种从缝隙里找需求、从日常里发现痛点的敏感，才
是志愿服务最稀缺的品质。

我们习惯的志愿服务，常常是“我有什么就给
什么”：送米送油、捐衣捐物、逢年过节去敬老院包

顿饺子。不是说这些不该做，而是这种模式里，受
助者始终是被动的——等着被关怀、被看望、被给
予。可“三一护航”的逻辑是反过来的，不是给渔民
送急救箱就完了，而是要让每艘船上至少有一个
渔民自己会急救。渔民不是被救助的对象，而是被
训练成施救的主体。前者是输血，后者是造血；前
者靠外人一次次来，后者靠本地人自己扛。

海岛有它的特殊性。岛与岛之间隔着海，120上
不去，专业救援赶不及，很多事只能靠现场的人自己
解决。老龄化又严重，年轻人外流，留守的老人和孩
子恰恰是最需要应急能力的人。这意味着，海岛志愿
必须是“扎根式”的。留下技术、留下机制、留下能持
续运转的能力。陈晓燕团队给养老院护理员做培训，
给残障儿童开社会实践课，本质上都是在做同一件
事——让海岛上的人自己长出应对风险的本事。

志愿服务的最高境界，不是让受助者永远需
要你，而是有一天你不再被需要。从这个意义上
说，“三一护航”做的事，值得被更多人看见，也值
得被更多地方借鉴。

从给予到赋能

将更多船舶流量转化为经济增量


