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近期这种毒虫频现
千万别碰

皮肤突现针刺样剧痛，伴瘙痒、红肿？你
可能撞上了“洋辣子”。近期这种小绿虫频繁
出没，多人“中招”。北京世纪坛医院皮肤性病
科主任医师周平提醒，每年6—9月是“洋辣
子”蜇伤高发时段，尤其是白天或雨后，户外
出行需格外留意。

“洋辣子”和辣椒毫无关系，是昆虫纲鳞
翅目刺蛾科幼虫的统称，虫体颜色鲜艳，主要
以树叶为食，是一种常见害虫。因幼虫体表布
满毒刺，人体皮肤接触后会出现瘙痒、疼痛、
皮肤溃烂等症状，故而得名“洋辣子”。

如何识别“洋辣子”蜇伤？

北京世纪坛医院皮肤性病科主任医师周
平介绍，区分“洋辣子”蜇伤和普通蚊虫叮咬，
主要看痛感性质、皮肤外观和接触史，可对照
以下几个典型特征来判断：

痛感：瞬间如滚针或电击般剧痛，后持续
灼烧，可放射至肢体。

皮疹：红色斑丘疹（硬包），中心或周围有
数十个针尖大小深红或黑色刺入点；若成风
团，周边红肿、中央凹陷。

伤口：用指甲轻刮或侧光观察，可见极细
黑色小刺（毒刺残留），普通虫咬无此特征。

接触史：多在树下停留（摘果、倚靠、乘
凉）时无意触碰树叶或树枝所致。

被“洋辣子”蜇伤如何处理？

一旦被“洋辣子”蜇伤，千万别用手硬拔
或拍打。周平提醒，处理核心是先物理除刺，
再化学中和。

第一步：胶带粘除毒刺：立即用透明胶带
或医用胶布反复粘贴伤口，粘出微小毒刺。切
勿徒手拔或抓挠，以免刺入更深。

第二步：肥皂水冲洗：毒液呈酸性，用肥
皂水或5%～10%小苏打水充分冲洗，减轻烧
灼感。

第三步：冷敷镇痛：毛巾包冰块冷敷，
缓解红肿剧痛。忌用热水烫洗，会加速毒素
扩散。

如果蜇伤后出现全身大面积皮疹、呼吸
困难、胸闷、恶心呕吐，需立刻就医。若只是局
部红肿疼痛，按上述操作，通常24至48小时
会自行消退。

“洋辣子”蜇伤高发期，应避免在树下长
时间停留或倚靠树干；衣物被褥不要直接晾
晒在树荫下；带孩子户外活动时，远离叶片带
有“透明网状斑”或被啃食严重的树木，这些
是“洋辣子”聚集的信号。

据国家应急广播微信公众号
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如今，不少人改变了以往睡前整夜充电的
方式，习惯早晨起床时，给手机短时充电，洗漱
换衣的间隙，电量已近满格。手机是怎么越充
越快的？

这得益于电池材料与技术的全面迭代。据
人民日报报道，传统锂电池大多以石墨为负极
材料，想要提升电池容量，就需要加厚电极，这
会拉长锂离子传输路径，直接导致充电速度变
慢。为破解容量与快充的矛盾，行业将硅掺杂
进石墨负极。

但硅材料存在明显缺陷，充电时体积会大
幅膨胀。对此，研发人员通过碳材料搭建电池
内部骨架，约束硅体膨胀，同时预留缓冲空间，

让体积变化控制在安全范围内。荣耀公司电池
专家卢青云介绍，目前该公司自研电池的硅含
量，已从初代的 5%提升至 32%，同步提升了
电池容量与快充性能。

对于快充是否伤电池，绿联公司研发经理
邓富贵称，使用正规认证的充电器与线材，快
充对电池寿命的影响可控。

为什么相同接口的充电器，充电速度却有
很大差异？专家表示，核心原因是快充协议不
匹配。目前，Type-C接口设备支持通用快充
协议，但部分品牌拥有私有快充协议。未授权
的第三方设备仅能使用通用协议，充电功率远
低于原装设备。 据中国科技网

手机充电为何能够越来越快

近日，两名18岁女孩皆因重度脊柱侧弯
接受手术矫正，其中一位为矫正脊柱植入了
28颗螺钉。

数据显示，我国中小学生脊柱侧弯患病人
数超过500万，且每年以30万人的速度递增。
那么，家长们如何在家检查孩子是否患有脊柱
侧弯？

不妨试试“亚当斯前屈测试”：让孩子把双
踝关节、膝关节并直，直腿向下弯腰，再观察孩
子的后背。“正常情况下后背应该是对称的，如

果出现异常则说明脊柱已经有些侧弯。”北京
世纪坛医院脊柱外科主任丁立祥介绍说。

如果发现孩子的脊柱曲度异常先不要慌，
丁立祥建议可以先到骨科门诊拍片，检查是否
有先天发育异常，再测量脊柱侧弯的角度——
角度大于10度，则存在脊柱侧凸；小于25度，
建议保守治疗；25度到 40度属于侧弯偏大，
建议用矫形支具矫正；超过45度或腰弯超过
40度，则需考虑手术矫正。

据中国科普网

孩子脊柱侧弯 早发现、早预防

划清“自动驾驶”与“辅助驾驶”界限

“自动驾驶首次进入国家层面的专门立
法，核心背景是技术发展与既有道路交通法律
规则之间出现了明显的不适配。”北京师范大
学法学院教授、中国互联网协会研究中心副主
任吴沈括表示，过去，道路交通法主要以“驾驶
人-车辆”为基本责任结构。随着自动驾驶技
术的发展，驾驶控制权逐渐出现由人向系统转
移的情况，传统以驾驶人为中心的责任认定模
式已难以完全覆盖。

数据显示，我国L2级组合驾驶辅助功能
乘用车渗透率达到 70.5%，领航驾驶辅助
（NOA）功能乘用车渗透率达到 34.2%。业内
专家指出，当前部分商家把普通“辅助驾驶”包
装成“自动驾驶”大肆宣传；一旦出现违章、事
故，又强调驾驶员要全权负责，把责任推给用
户，指责用户没有及时接管车辆。

本次草案中明确了“自动驾驶”与“辅助驾
驶”的界限。“自动驾驶”是系统开车，“辅助驾
驶”仍是人开车，仅具备辅助驾驶功能的汽车
按传统车辆管理。实际上，目前市面上绝大多
数车辆搭载的只是L2级辅助驾驶，驾驶人依

然须全程监控路况、承担全部责任。

自动驾驶时由车企负责

吴沈括表示，该草案明确自动驾驶功能
（L3 级有条件自动驾驶和 L4 级高度自动驾
驶）激活状态下发生交通违法行为，由生产企
业、进口企业承担责任，并规定企业如果主张
违法行为与自动驾驶功能无关，需要承担举证
责任。实际上，这把部分合规压力从驾驶人转
向车企，有助于倒逼企业加强算法、系统安全
和运行管理。

浙江大学数字法治研究院研究员李汶龙
认为，设立专章有助于改善自动驾驶领域的合
规状况，可明显强化车企的安全与合规激励。
车企需要将道路交通规则转化为具体的技术
要求、测试场景和软件发布门槛，并落实到产
品全生命周期。

与此同时，企业承担举证责任，也可能推动
自动驾驶系统向“可记录、可解释、可回溯”方向
发展。这要求车辆更加完整地保存运行状态、感
知结果、决策指令、软件版本和人机交互等关键
数据，为违法认定和事故调查提供依据。

据《科普时报》

首入法！
当智驾接管方向盘，交通违法该找谁

近日，道路交通安

全法修订草案提请十

四届全国人大常委会

第二十四次会议初次

审议。该草案新增“自

动驾驶汽车的特别规

定”专章，首次在国家

法律层面明确自动驾

驶汽车的法律地位、上

道路行驶条件及违法

责任归属。这意味着自

动驾驶从政策试点、标

准规范阶段，正式进入

国家立法层面。
配备有安全员的自动驾驶示范运营专线出租车自主转向

新华社记者 邓华 摄


