
□一歌

从今年 8 月 1 日起，我市最低生活保障标准
从每人每月1190元提高到1210元，全市1万余名
低保及低边对象将直接受益（《舟山晚报》7月23
日报道）。自2020年以来，我市已连续七年提高低
保标准，从2019年的每人每月720元提高到现在
的1210元，增幅达68%。低保标准“年年有进步”，

“跑”出了全社会共享发展成果的获得感，也“跑”
出了困难群众实现共同富裕的自信心。

20 元，对于很多人来说不过是一包烟、一杯
奶茶，但对于困难家庭来说，或许就是一天的菜
钱。同样一笔钱，在不同人群手中意味着不同的

“含金量”。相比于“加工资”带给人们的喜悦，“提
低保”让困难群众体验到的快乐指数显然更高。

“中国式现代化，民生为大。党和政府的一切
工作，都是为了老百姓过上更加幸福的生活。”守
好最低生活保障标准这条民生保障的底线，不仅
关乎困难人群的生活境遇，也决定着整个社会共

同富裕的成色。
舟山在低保制度上一直走在前列。1998年，成

为全省最早实施农村低保制度的地市之一；2005
年，在省内最早推出最低生活保障边缘救助制度；
2015年，成为省内第二个实现低保标准城乡一体
化的地市。低保标准更是小步快跑，“年年有进步”
将兜底保障的网络越织越密、越织越暖。

社会保障体系是人民生活的安全网和社会
运行的稳定器。我市按照系统规范、平稳有序的
原则，稳步推动各类救助保障标准持续增长，此
次提标后预计全年新增低保资金支出 220 万元，
其他关联救助资金 94 万元。尽力而为、量力而
行，让弱势群体“年年有余”，使广大民众“皆大欢
喜”，高质量发展就有了稳定根基。

衙斋卧听萧萧竹，疑是民间疾苦声。在持续
提高最低生活保障标准、不断加强兜底保障的同
时，还要广泛动员全社会参与慈善事业、实施精
准帮扶，让困难群众得到全方位、多渠道的爱心
滋润。

“年年有进步”令人暖心又安心

□李海州

盛夏时节，定海小沙古德岭农业专业合作
社的 60 亩离核脆桃迎来采收，总产量仅 1 万公
斤，却供不应求，分级售价最高达 30 元/公斤
（《舟山晚报》7 月 25 日报道）。这一鲜活案例证
明，小规模精品农业完全能释放高价值。“小而
美”不应只是个案，而应成为舟山农业发展的常
态选择。

为何这么说？舟山是典型海岛，耕地碎片化、
连片大田稀缺，淡水资源紧张，台风等气象灾害
频发，不太适合大规模、粗放式传统农业发展。照
搬平原地区万亩连片种植模式，只会受土地、气
候制约，效益低下、抗风险能力弱。

但舟山坐拥独特海岛微气候、山海生态，能
孕育差异化农特产品，金塘李子、皋泄晚稻杨梅、
登步黄金瓜等本土特产各具风味辨识度。因此，

“小而美”农业恰恰是在舟山海岛有限土地上做
精做深的最优解。

定海脆桃的成功，归根结底是走对了“小而
美”的路子，对舟山农业具有一定启示意义。要
让“小而美”遍地开花，需体系化施策，破解单
点经营局限。其一，一地一品错位布局。依托各村
海岛水土，细分培育桃、李、瓜、茶等单品，避免同
质化内卷，打造一村一特色。其二，科技普惠赋能
小农户。推广集约栽培、绿色防控、节水灌溉等适
合海岛的轻简化技术，降低小规模种植风险，稳
定果品品质。其三，做强区域特色公用品牌。整合
海岛农产资源，赋予山海生态标签，提升本土农
产品整体溢价空间。

舟山农业的出路不在“大”而在“精”，不在
“多”而在“优”。期待“小而美”从定海小沙一隅走
向舟山全域，让更多土特产以精品之姿赢得市场
尊重。

“小而美”应成舟山农业发展正解

扫一扫，下载竞舟客户端

□音律

7月17日清晨，徐先生驾驶一辆重型半挂牵
引车，在舟山跨海大桥上被高速交警的固定测速
设备抓拍，显示瞬时车速仅为 40 公里/小时。根

据相关规定，因其低速行驶被处以记 3 分、罚款
200元的处罚（《舟山晚报》7月24日报道）。

超速行驶会受罚已成为常识，低速行驶也要
受罚可能知道的人并不多。根据《道路交通安全
法实施条例》，高速公路最低车速不得低于每小
时 60 公里 。若车辆低于最低限速 20%（48 公
里/小时） 以上，即构成交通违法，与超速违法一
样须承担同等法律责任。

一张“低速罚单”，也应该引发我们关于低速
与安全的思考。不少司机总认为“开慢点安全”，
其实在高速公路的通行规则里，并非“越慢越安
全”，“慢”恰恰是扰乱通行秩序、埋下事故隐患的

“隐形杀手”。在快速移动的高速公路上，一辆以
三四十公里时速“龟速爬行”的车辆特别是大型
货车，就像横在车流里的移动路障，后方正常行
驶的车辆必须频繁减速变道，不仅降低通行效
率，还极易引发连环剐蹭或追尾等事故。执法部
门严格执法查处低速违法，正是为了保障通行顺
畅和交通安全。

交通的效率，从来都是所有参与者共同维护
出来的。高速通行没有“想慢就慢”的特权，每一
位上路的驾驶员都守住“不超速、不龟速”规则，
就能真正跑出效率，也兜住安全。

别让“低速占道”
成高速路上的隐形堵点
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□闻之

日前，我市一位顺丰同城骑手，因载
着沈阿婆追回行 李 并 执 意 不 留 姓 名 ，
获站点嘉奖。骑 手 的“ 举 手 之 劳 ”，站
点的“及时奖励”，共同构成了一幅温暖
的城市微光图景（《舟山晚报》7 月 25 日
报道）。

这份嘉奖并非“作秀”。站点负责人
说，不少骑手默默行善却不主动报备，但
只要发现，都会给予鼓励。这种“发现即
肯定”的态度，让一线劳动者的善意有了
被看见的窗口。在快节奏的城市生活中，
一个愿意为陌生老人停下电动车的人，
本身就值得掌声。

然而，当我们在细读新闻时，会发现
一个耐人寻味的细节。骑手的暖心事迹，
是经晚报报道后，站点才知晓并追认的。
换言之，若没有媒体介入，这份嘉奖有可
能不会发生。

为此，可否将“被动嘉奖”升级为“主
动发现”？作为站点，可以在日常管理中
嵌入激励机制。例如，设立“好人好事报
备通道”，鼓励骑手在保护隐私的前提下
简单登记善举，不公开姓名但内部备案；
建立“乘客、路人反馈渠道”，让受益方有
途径主动表扬；甚至可以将助人行为纳
入月度评优的加分项，让默默行善者有
获得感的出口。如果能更进一步，平台
型企业可以将骑手的“善举积分”与物
质奖励、荣誉体系挂钩，让“不求回报”
的善良，依然能得到“体系内的回响”。
这不是功利化善行，而是对善意的制度
化尊重。毕竟，好人可以不留名，但好制
度应当留痕。

善举不留名，是个人修养；机制留心
眼，是社会责任。让每一次“举手之劳”都
能在不打扰行善者的前提下被记录、被
鼓励，城市的温度才能从个体闪光，走向
系统发热。

善举不留名
机制留“心眼”


