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需求与保护如何两全？

“很多人不知道萤火虫在生态
系统里起什么作用。”王义平说。萤
火虫的幼虫是肉食性的，主要吃螺
类、贝类等小型动物，可以有效抑
制福寿螺等有害生物，是农田和森
林的“天然卫士”。

但萤火虫对环境极为敏感：需
要清洁水源、无污染土壤，以及几
乎没有光污染的黑夜。正因如此，
萤火虫被称为生态环境的“指示物
种”，一个地方有没有萤火虫，直接
反映了当地生态质量的好坏。

与此同时，市场对于萤火虫的
需求也一直存在。景区、民宿、研学
基地都想用萤火虫吸引游客。但长
期以来，市面上流通的萤火虫大多
来自野外捕捉。“有人去山里抓，抓
来就卖，卖完就没了。”王义平说。这
种行为不仅违法，更对野外种群造
成了严重破坏。

解决问题的唯一办法，是人工
繁育。

但萤火虫太难养了。它的一
生要经历卵、幼虫、蛹、成虫四个
阶段，每个阶段对环境都有苛刻
要求。幼虫怕病菌感染，水质必
须达到国家二类水标准以上，化
蛹时需要特定的土质或苔藓空
间……任何一个环节出问题，都
会导致死亡。

“萤火虫对环境极其敏感，哪
怕温度差1℃、湿度差5%，都可能
导致大批死亡。”团队成员张涵悦
坦言，研发过程中遭遇过无数次失
败，有时眼看即将孵化的虫卵批量
霉变，有时精心照料的幼虫大批夭
折，失落感与压力曾让大家几度陷
入困境。

但团队从未放弃。
就这样，师生们往返于野外栖

息地与实验室之间，花了近三年时
间，反复试验温度、湿度、养殖密
度、食物清洁度等参数，终于摸清
了雷氏萤、三叶虫萤等浙江本土品
种的人工繁育规律。

他们研发出一款智能养殖仓。
这个装置模拟萤火虫的自然生境，
配备了水质监测、温湿度调控、溶

氧率控制等系统，所有数据实时反
馈到显示屏上。“一台设备一次可
以繁育 5000 到 10000 只，孵化率
达到 95%，成活率 87%。”王义平
说。通过人工调控，原本需要一年
的繁育周期，现在可以缩短到一年
一代半甚至两代。

这套技术去年申请了专利。学
生们依托专利成果，创办了杭州萤
晖生物科技有限公司，成为浙江唯
一合法合规的萤火虫养殖企业，填
补了合规虫源的市场缺口。

从实验室到田野
点亮乡村夜经济

如今，公司培育的萤火虫已
陆续供应全国多地景区、民宿与
研学基地。在浙江临安、安吉等地
的乡村，游客们又能在夏夜看到
萤火点点。

2025年，浙江开化高田坑村全
面完成全省首个生物多样性友好
乡村建设，创新推出生物多样性研
学路线，其中就包括在萤火虫繁育
基地欣赏萤火虫的美丽光芒。而这
背后，正是萤火筑梦团队的技术支
撑。萤火虫的光芒，真正成了点亮
乡村夜经济的“星星之火”。

“现在文旅行业竞争激烈，景
区需要新业态。萤火虫正好提供
了一个‘夜经济’的切入点。”王义
平说。

但他也强调，并非所有景区都
适合放萤火虫。“有些地方生物栖
息的环境不行，放出去就像放烟
花，虫子飞走或死掉，昙花一现。我
们不提倡这种模式。”

理想的模式是：景区本身有良
好的自然环境，释放的萤火虫能定
居下来，继续产卵、繁育。“保护和
应用不矛盾。”王义平说。

“护一方生灵，泽万物共荣”，
在这群年轻人的实验室和田野实
践中，今年国际生物多样性日的主
题找到了生动的注脚。科技破解了
繁育难题，产业也找到了可持续的
模式，一只小小的萤火虫，既能照
亮夏夜的浪漫，也能点亮生态保护
与乡村振兴的路。

据浙江在线

萤火虫“重生”记：
浙江团队攻克人工繁育难题

5月22日是国际生物多样性日，今年的主题是“护一方生灵，

泽万物共荣”。

在浙江临安的实验室里，一群萤火虫正在悄然孵化、振翅、发

光，他们正是生物多样性保护从理念走向实践的生动缩影。

这背后，是浙江农林大学“萤火筑梦”团队近三年的攻关——在王

义平教授指导下，这群本科生和研究生组成的团队攻克了萤火虫人工

繁育的核心技术。曾经从很多人记忆中消失的萤火虫，又回来了。

5月 22日，第八届长三角一体
化发展高层论坛举行。沪苏浙皖交
通运输部门联合发布长三角省际
交通高质量互联互通行动，集中推
进 44项省际互联互通重点项目，
推动区域交通从“连接”迈向“融
合”，让长三角时空距离持续缩短。

其中，新建的沪杭高铁，也就
是前期规划中常被提及的“沪乍杭
高铁”，将在今年年内全线开工。

这条线路位于上海市南部和浙
江省北部，沿线经过上海市、嘉兴
市、杭州市。全线共设9座车站，新建
奉贤、上海金山、平湖市、临平北4
座，改扩建四团、嘉兴南、桐乡、杭州
西4座，并直接利用上海东站。项目
先期工程已于2025年9月动工，建
设总工期4年，即预计2029年建成。

杭州到上海为什么还要再新
建一条高铁呢？

目前，杭州市民如果要前往上
海浦东国际机场，需先乘坐铁路抵
达上海虹桥站，再换乘地铁或机场
联络线中转，颇为周折。

而新建沪杭高铁开通后，上海
东站到杭州西站最快只需约40分
钟，并可以轻松到达上海浦东机
场。而杭州湾北岸的一批城镇也将

被整体拉进浦东国际机场的“一小
时航空都市圈”。

目前，沪昆高铁沪杭段日均开
行对数从早期的50对一路攀升至
148对，基本处于饱和状态。而另一
条通道沪苏湖高铁需绕行湖州，对
沪杭核心区之间的客流分流效果有
限。新建的沪杭高铁则可以用近乎
最短的距离将上海东站与杭州西站
直连，生成一条快捷直达通道。

近年来，长三角交通一体化建设
成果丰硕，“轨道上的长三角”骨架越
发坚实。截至2025年底，区域铁路营
业里程超1.54万公里，高铁营业里程
突破8100公里，串联起沪宁杭合核
心城市1至1.5小时通勤圈。

除了铁路，长三角区域还将建
成沪武高速扩容、申苏浙皖高速扩
容等公路工程，加快蕰川高速、南
京都市圈环线等项目建设，启动长
深高速扩容、徐淮阜高速等项目开
工，持续消除省际公路瓶颈，让跨
省出行更便捷。

随着44项重点项目稳步推进，
一个“轨道贯通、公路畅达、江海联
运”的综合立体交通网加速成型，为
长三角打造全国一体化发展示范标
杆注入强劲动能。 据《都市快报》

沪杭高铁今年开工
杭州西站40分钟直达上海东站

5 月 20 日，在完成预冷、分拣
包装、海关查验等流程后，来自余
姚丈亭镇寺前王村梅老大杨梅专
业合作社的20箱大棚杨梅，中午就
搭上冷链物流专机直飞香港，成今
年宁波市首批出口的新鲜杨梅。

“在侨商会的牵线搭桥下，今年
我们首批大棚杨梅将销往香港，月
底还将出口约300公斤杨梅去新加
坡，目前还有一些国外的客户正在
对接中。”梅老大杨梅专业合作社负
责人孙来达透露，能让人们在离家
千里的地方吃到家乡味道，是一件
有意义的事。

作为典型的“鲜急特”农食产
品，杨梅素有“一日色变、两日味
变、三日色味俱变”的特性，因此杨
梅出口的关键在于保鲜。

“我们清晨四五点完成采摘，4
小时内完成预冷，中午12点前将杨
梅发出，第二天一早香港客户就能吃
上新鲜的杨梅。”孙来达介绍，杨梅经

精细分拣后采用独立颗粒化包装，依
托全程冷链运输，从枝头到舌尖全过
程不超过24小时，让余姚杨梅跨越
千余公里直达香港，助力优质鲜果抢

“鲜”出口。
为全面保障鲜果跨境运输时

效需求，当地政府联合余姚海关组
建专项工作组提前介入部署，开启

“出口鲜活易腐农食产品绿色通
道”，推行“5+2”预约查验、7*24小
时不间断通关，当日完成审单、查
验、放行、出证等手续，实现通关环
节“零滞留”。

宁波海关所属余姚海关查检
二科副科长王洲彦介绍：“我们将
监管前移，建立企业专属服务群，
工作人员全程跟踪指导，最大限度
压缩通关时长，保障杨梅第一时间
出口，牢牢锁住鲜果的原汁原味。”

据悉，这批供港杨梅单价为每
斤200元，每颗售价约6元。

据甬派客户端

余姚杨梅直飞香港
从树上到餐桌不超24小时


