
甬舟高速第二跨海通道全面开工
柯吉欣宣布开工 何中伟高浩孟讲话 徐仁标主持 张明超杨勇出席

□记者 葛高蓉/文 沈磊/摄

本报讯 8月28日上午，甬舟高速第二跨海通

道在金塘全面开工。副省长柯吉欣宣布开工。市委
书记、新区党工委书记何中伟，省交通集团董事长

高浩孟讲话。市委副书记、市长徐仁标主持。市人大
常委会主任张明超，宁波市副市长杨勇等出席。

何中伟在讲话中说，甬舟高速第二跨海通道

凝聚着全市人民的共同期盼, 也承载着促进我市

高质量发展的重要使命，既是一条“民生路”，更是
一条“发展路”。建成后，甬舟高速第二跨海通道将
与现有甬舟高速共同构筑起舟山联通大陆的公路
“双通道”战略走廊，一举打破现有单一通联模式，

有力强化舟山与长三角城市的交通联系，使舟山
连岛高速公路总里程拓展到约130公里，极大提升
我市交通通行能力，为高质量发展注入新的动力。

希望所有参建单位严格把控工程质量、施工安全

与环境保护，全力推动这条重要通道顺利建设、早

日通车。

高浩孟表示，甬舟高速第二跨海通道是落实
交通强国战略的重要通道工程，也是我省路网布

局中沪舟甬跨海通道和义甬舟开放大通道的重要
组成部分。我们将以“开路先锋”的奋进姿态，聚焦

重大关键性技术攻坚突破，重构工程全生命周期
管理，努力攀登工程技术新巅峰，奋力打造划时代
的标志性工程、经得起历史检验的平安百年品质

工程。

据了解，甬舟高速第二跨海通道作为沪舟甬跨

海通道的重要组成部分，全长约46公里，分三段建
设。其中，一期和三期工程已开工建设，此次开工的
二期工程是宁波戚家山至舟山金塘段，项目主线长

约18.05公里，其中舟山段长约12.55公里、宁波段
长约5.5公里，采用双向六车道高速公路标准，设计
速度100公里/小时（海底隧道段80公里/小时），总

投资约156亿元，计划2030年建成。

记者从市大桥建设管理中心获悉，本项目控制

性工程金塘海底隧道是目前世界上建设规模最大、

长度最长的海底高速公路盾构隧道，面临“埋深最
深、里程最长、管径最大、水压最高”的四重世界级

挑战。本项目全线建成后将全面缓解既有通道压
力，大幅提升通行效率，加速推动甬舟一体化和长
三角城市群建设，对我市加快建设世界一流强港、

推动海洋经济高质量发展、深度参与国家“一带一

路”和长江经济带发展战略具有重大意义。

□记者 方智斌

昨天上午，备受瞩目的甬舟高速第二跨海通

道全面开工。

甬舟高速第二跨海通道规模多大？金塘海底

高速公路隧道建设有多难？世界级工程启动为何如
此迅速？对此，记者采访了业内专家、项目实施机

构负责人和参建单位负责人等。

世界级工程全面开工
双向六车道，总投资约313亿元

交通是基础性、服务性、引领性、战略性产业。

2009年，舟山跨海大桥建成通车，成为舟山

本岛连接大陆的第一条高速公路。16年来，大桥

车流量持续以每年6%～10%的速度增长，最高日

已达11.08万辆次。在支撑舟山经济社会高质量发
展的同时，大桥交通压力日益凸显。

在省委、省政府高度重视和省级各相关单位

大力支持下，我市启动了舟山本岛与宁波之间第

二条高速公路的谋划、建设。根据设计方案，甬舟高
速第二跨海通道项目总投资约313亿元，采用双向
六车道高速公路标准，设计速度100公里/小时（海

底隧道段80公里/小时）。

当前，市大桥管理中心负责统筹推进“两高一

铁”等重大交通项目建设管理。该中心党组书记、

主任林海伟介绍，甬舟高速第二跨海通道项目全
面开工，标志着世界最长海底双向六车道高速公

路盾构隧道工程，正式拉开建设序幕。作为现有

甬舟高速的扩容通道，新通道整体线路从宁波北
仑出发，经金塘岛、册子岛、富翅岛后至舟山本
岛，终于舟山定海大沙，全长约46公里，将有效缓
解舟山跨海大桥的拥堵压力，大幅提升通行效率

与运输能力，促进人才、产业、资源高效流动。

“甬舟高速第二跨海通道全面开工建设，标
志着以‘两高一铁’为骨干的舟山对外综合交

通运输新体系正全面加速构建。”林海伟介绍，

今年计划完成甬舟铁路等“两高一铁”项目投

资75亿元以上，其中本项目计划完成投资10亿
元，完成隧道大临设施建设，并实施盾构隧道

两侧工作井开挖。

面临四重世界级挑战
最高水压相当于以手掌面积承受轿车

重量

甬舟高速第二跨海通道宁波戚家山至舟山金
塘段起于宁波市戚家山街道，顺接甬舟高速复线

好思房至戚家山段，经戚家山街道、金塘水道、金塘
镇，终点接金塘至大沙段工程。

作为项目控制性工程，金塘海底高速公路隧
道是目前世界上建设规模最大、里程最长的海底

高速公路盾构隧道。

浙江交通集团甬舟高速第二跨海通道二期
项目常务副总指挥陈飞介绍，隧道建设需要克
服“埋深最深、里程最长、管径最大、水压最高”等

四重世界级挑战。隧道在海域最大埋深89米，全

长约11.6公里，盾构隧道管片洞径15.7米，最高水
压达0.9兆帕，相当于成年人一个手掌大小面积要
承受一辆小轿车的重量。

“前期通过专家团队深入研究论证，我们突破

了公铁小净距并行、地中对接、超长海底隧道通风
排烟、疏散救援等多项关键技术难题，完成金塘隧
道断面结构、线型布置、超长距离掘进、隧道耐久性
等6大关键技术方案的研究，将为我国超长跨海通

道建设积累关键技术经验。”陈飞告诉记者，施工需

要穿越工厂、码头等敏感区域，避开复杂的地下管
廊精准盾构掘进，特别是公路隧道与在建的甬舟铁
路隧道上下最小距离仅有14米、左右最小距离仅有

24米，对施工扰动保护提出非常高的要求。

项目全面开工背后凝结着大批院士、专家等
科技人员的心血。从金塘海底高速公路隧道工程
预可行性研究开始，隧道与地下工程专家、中国工
程院院士何川在六七年里参加了10多次工程论

证会、方案咨询会，其中4次担任专家组组长。

“这是一项伟大的工程，在全国乃至全世界都
是一项引领性工程。相较于甬舟铁路隧道，公路
隧道建设难度有过之而无不及。”此次的开工消

息，让何川倍感欣慰。他说，在国家标准上，隧道

外径超过14米就是超大断面，公路隧道结构外径
达15.7米，意味着施工难度呈指数级增加。同时，

公路隧道为双洞，并行前进，规模是铁路隧道的2

倍多，工程量巨大。

上下一心建百年工程
舟山连岛高速公路总里程将拓展到约

130公里

甬舟高速第二跨海通道承载着舟山百万军民
的期盼和努力。

项目启动研究以来，全市上下万众一心推进
前期工作。“在市委、市政府领导下，我们协同发
改、交通、自然资源等部门建立‘一站式’并联报批
工作机制，压缩相关关键手续办理时限50%以上，

实现初步设计与施工图设计超常规批复，跑出项

目审批的‘新区加速度’。”林海伟介绍，该项目一
方面突破了超长海底隧道技术难点，另一方面取
得了政策创新突破，已被成功纳入交通强国试点，

也是全省首个创新采用特许经营模式的新建高速

公路项目。

“我也将继续全程参与，为后续隧道建设贡献
自己的力量。”何川院士相信，在建设管理部门，设
计、施工及科研单位参与下，大家一定能够克服隧

道建设中的相关困难，为我国在海域尤其是近海
通道建设上提供建设经验，为隧道建设提供借鉴。

“十三五”看港珠澳大桥，“十四五”看深中通
道，“十五五”看甬舟高速第二跨海通道。浙江交

通集团高速公路管理部副总经理张雪锋表示，甬

舟高速第二跨海通道是一项具有战略意义的工
程，是实施交通强国战略的重要一环，也是我省建
设沪舟甬跨海大通道和义甬舟开放大通道的重要

组成部分。项目建成后，将对杭州湾的经济区域交

通发展带来极大方便，促进甬舟一体化发展、杭州

大湾区建设。

对舟山而言，甬舟高速第二跨海通道将与现
有甬舟高速共同构筑起舟山联通大陆的高速公路

“双通道”战略走廊，使舟山连岛高速公路总里程
拓展到约130公里。

市大桥管理中心将在保证“百年工程”质量与
安全的前提下，加快工程建设进度，实现项目早日

建成通车、早日发挥效益。林海伟表示，新通道建

成是舟山交通的跨越，更是时代的链接。它们将推
动舟山更紧密融入长三角一体化的澎湃浪潮，也

为浙江共同富裕示范区建设注入一道强劲的海上

动力。
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玉龙穿海行 通途向未来
———写在甬舟高速第二跨海通道全面开工之际


