
阿蒲海客谈H

本版署名文章不代表本报立场
每个人都应有话筒，欢迎争鸣

六月普陀东港，莲花岛沙滩免费
开放，市民在家门口吹海风、踏浪花；
七月起，享有“华东第一滩”美誉的岱
山鹿栏晴沙，也将免去门票，以全新
面貌迎客。短短一个月内，舟山两处
优质沙滩相继敞开怀抱，不收一分
钱。这不仅仅是惠民利民的善举，更
透露出舟山旅游转型的一点信号。

无论是生态修复后还海于民的
东港沙滩，还是主动降槛、引客入岱
的鹿栏晴沙，优质的海洋资源不应是
圈起来的高价景区，而应成为全民共
享的公共空间。过去，老百姓想找个
干净、不宰客、能随意走走的沙滩，往
往要跑远路、花大钱。如今，家门口的
沙滩免费了，幸福感自然就来了。这
种幸福感，是舟山给市民和游客最好
的礼物。

当然，免费的意义远不止于让

利。岱山安澜城投集团那句“免门票
不是简单的降低门槛”，点出了更深
层的逻辑——以免费沙滩为抓手，激
活整个片区的文旅活力。门票收入虽
然没了，但人流进来了。游客在沙滩
玩累了，自然要在周边吃饭、住宿、购
物、休闲。新开放的东港沙滩，紧靠城
市岸线，可以带动周边商圈和餐饮业
等；鹿栏晴沙则将新入口与农耕乡韵
田园综合体串联，实现景点联动。“免
费”其实是“舍小钱、赚大钱”的经营
智慧，也是从“门票经济”向“产业经
济”转型的必然选择。舟山旅游长期
存在“旺季挤爆、淡季冷清”“留不住
人”的痛点，免费沙滩恰好提供了一
个让人“慢下来、住下来”的理由——
游览完普陀山，来东港踩踩沙；岱山
看完日出，去田园综合体吃顿饭。这
条产业链一旦打通，全域旅游的蛋糕
就能越做越大。

当然，免费不能“免责”，安全永

远是底线。两则新闻中都提到了安全
提醒：东港沙滩有安保人员循环播报

“禁止下海游泳”，鹿栏晴沙虽未详
述，但水上项目的开展必然需要配套
保障。开放沙滩即便有基础管理，仍
存在水下暗流、潮汐变化等自然风
险。既要保留自然野趣，又不能沦为

“野沙滩”式的安全隐患。这里不妨建
议借鉴厦门、珠海等地的成熟经验，
在免费沙滩划定亲水安全区域，配备
专业救生员；利用智能喇叭、潮汐数
据推送预警信息；增设固定警示牌和
救生设备。让安全成为免费的“标
配”，而非“奢侈品”。

接下来更应该思考的是，东港和
岱山的探索，能否成为舟山乃至全
省、全国沙滩资源开放的先声？舟山
群岛海岸线漫长，优质沙滩众多，但
不少仍被围挡、收费或闲置。如果更
多具备条件的沙滩能逐步免费开放，
并配套完善的管理与安全体系，那么

舟山将真正成为一个“全域可亲海”
的滨海度假目的地。

让旅游归于体验，让消费归于心
甘情愿。为此，我们呼唤更多这样的
免费沙滩，更呼唤在免费背后，精细
的管理、周全的保障、温暖的配套能
够同步跟上。唯有如此，舟山的海才
能留住更多的人，舟山旅游才能真正

“破浪前行”。

免费沙滩，能否成为舟山旅游的新“浪花”？
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阿培海客谈H
去年，舟山 PM2.5 年均浓度 15.5

微克/立方米，居全国重点城市第三、
全省第一；优良天数比率 97.8%，全面
消除重度污染天气。今年，我市启动
美丽蓝天建设暨空气质量持续改善
行动，聚焦六大领域、实施 15 条攻坚
举措，推动治气由“大幅减排”向“精细
提质、稳态维持”转变。舟山的蓝天白
云、清新空气令人心旷神怡，但这般

“好空气”不是天上掉下来的，而是一
年接着一年“护”出来、“治”出来的。

对市民而言，推窗见绿、抬头见
蓝，是幸福生活的底色；对游客而言，
呼吸清新空气，是舟山魅力的一部
分。近年来，“舟山好空气”频频刷屏，
成为城市软实力的金字招牌。但成绩
背后，是持续不断的攻坚克难。从能
源结构调整到运输结构升级，从工业

治理提标到面源污染精细管控，从
VOCs 综合治理到臭氧与 PM2.5 协同
治理——每一项指标改善，都是向污
染宣战的结果。

与前几轮治气相比，本轮行动由
“大幅减排”转向“精细提质、稳态维
持”。这标志着舟山大气治理进入深
水区：简单粗放的减排空间已经收
窄，必须用绣花功夫抠细节、用系统
思维促协同。

15 条攻坚举措条条有靶向：严控
煤炭消费，推动工业炉窑煤改气、改
电；大宗货物清洁运输比例达 86%；
淘汰国四及以下柴油货车800辆以上；
城市建成区试点“全电工地”；推进垃
圾焚烧厂超低排放改造；完成50座以
上储罐整治提升；建筑工地扬尘精细
化管控，道路机械化清扫率92%以上；
秸秆综合利用率97%以上……每一组
数字，都是对污染源的精准狙击。

本轮行动强调“稳态维持”——不
是突击式达标，而是常态化保持。这需
要制度刚性、科技支撑和全社会参与。
依托智慧环保平台实时监测污染热
点，利用走航车、无人机排查VOCs泄
漏，建立闭环整改机制。治气正从“人
海战术”转向“技防+人防”相结合。

或许有人担心：环保标准越来越
高，会不会影响经济发展？舟山实践
给出了否定答案。近年来，绿色石化、
船舶海工、港航物流等产业持续壮
大，空气质量仍居全国前列。这说明
高水平环保与高质量发展相互促进。
本轮行动中，许多措施本身就是产业
升级的倒逼机制：推动热电、石化等
行业绩效提升改造，推进低 VOCs 原
辅料源头替代，发展新能源公交车、
出租车，建设“全电工地”。这些举措
既减少污染，也促进产业结构向绿
色、低碳转型。打好构建海洋特色现

代化产业体系攻坚战，环境友好是题
中应有之义。一个空气清新、生态优
美的舟山，才能吸引高端人才与产
业，在区域竞争中脱颖而出。

大气治理具有长期性、复杂性。
舟山 PM2.5 浓度已经很低，每再降 1
微克都需要付出巨大努力。但人民群
众对美好生态环境的期待没有止境，
必须保持战略定力。下一步，应聚焦
臭氧污染挑战，全面落实“夏季臭氧
削峰”。同时完善预警应急机制，最大
限度减少污染过程。

蓝天白云是舟山最普惠的民生
福祉，也是最靓丽的城市名片。好空
气是“护”出来、“治”出来的，更是

“拼”出来的。让我们以美丽蓝天建设
为新起点，持续用力、久久为功，让

“舟山好空气”成为现代海洋城市最
硬核的生态底气，让每一位市民和游
客都能尽情深呼吸。

吃干榨尽“一条鱼”还得攻坚克难

真空菌酶协同发酵技术，让低值
鱼蛋白向小分子活性肽的转化率在
85%以上；鱼皮、鱼骨、鱼鳞被加工成
鱼粉、鱼油、鱼溶浆，甚至变成高附加
值的有机水溶肥。最新数据显示，全
市“一条鱼”利用率从原来的不足
40%提高到了 80%。从不足四成到高
达八成，跨越幅度令人振奋。只是，吃
干榨尽“一条鱼”还得攻坚克难。

吃干榨尽“一条鱼”，其意义远不
止附加值提升。当每条鱼的价值得到
极致挖掘，就意味着同等捕捞量下产
出增大，对海洋资源的压力也就相应
减轻。利用率越高，水产加工废弃物
就越少，生态环境压力也越小。一举
多得，关乎产业可持续发展，更关乎
海洋生态文明。

然而，越是留在后面的越是难啃
的骨头。水产加工废弃物的高值化利
用，其难度可想而知。鱼头、鱼皮、鱼
骨等“大件”早已被盯上，利用技术相
对成熟；而真正考验技术“含金量”
的，是那些分散的、成分复杂的“小
头”——酶解过程中效率与活性难以
兼得，提取成本高企，有些成分甚至
尚无成熟的提取路径。技术卡在哪
里，20%的“剩余价值”就卡在哪里。

剩下的 20%利用率，关键在于通
过技术创新突破提取难、成本高瓶
颈，而产学研融合正是破题的钥匙。
浙江新鸿与浙江海洋大学合作，把鱼

蛋白肽转化率做到 85%以上。攻克剩
余的技术难点，必须进一步做实“企
业出题、高校解题，产学研同向发力”
这一机制，推动实验室成果加速走向
生产线实效。

攻坚克难，需要广发“英雄帖”，
以机制创新撬动创新资源。普陀区

“一条鱼”产业链党建联建工作组梳理
产业链空白与短板，联合多部门组建
招商小组，向行业龙头抛出“绣球”，就
是积极的探索。“英雄帖”可以把技术
需求亮出来，把有能力解决问题的团

队引进来，让揭榜挂帅成为常态。
关键技术卡在哪里，攻坚的利刃

就要指向哪里。党的二十届四中全会
提出，“加快高水平科技自立自强，引
领发展新质生产力”“要加强原始创
新和关键核心技术攻关，推动科技创
新和产业创新深度融合”。近年来，我
市围绕水产废弃物资源化利用短板，
以“揭榜挂帅”机制征集解决方案，取
得了显著成效。坚持将突破核心技术
的难点搬到“擂台”上，让更多“高手”
同台竞技，才有望在最短时间内取得

突破，将“一条鱼”产业链上缺失的环
节一块块补齐。

从 40%到 80%，我市通过不断创
新突破，证明“一条鱼”浑身是宝；从
80%到 100%，注定会是一场更艰难的
攻坚战。踏平坎坷成大道，攻坚克难
也是延链补链强链的过程。当技术瓶
颈被一步步突破，当高性价比的提取
方案成为现实，当产业链的每一个环
节都找到精准匹配的技术力量，剩下
的 20%将不再是“废弃物”，而是真正
的“新宝藏”。

“等红灯却被后车狂按喇叭”，不少市
民反映舟山部分路口的右转规则让人一头
雾水：右转箭头灯亮红灯时不能走，而灯灭
了则可通行。但很多人以为必须等绿灯亮
起，结果堵在后面的人急得直按喇叭。交警
的解释是：用“灭灯”代替“绿灯”，是为了让
驾驶员更谨慎，因为“绿灯”代表路权完全
归属右转车辆，“灭灯”则意味着要在确保
安全前提下通行。初衷良好，心思缜密，可
现实是不少司机根本没“看懂”。

交通信号应该是清晰、直观、无歧义
的。红灯停、绿灯行，这是刻入驾驶员本能
的基本规则。如今部分路口搞“灭灯通行”，
等于给老规矩加了一道“阅读理解”。即便
灯杆上挂了提示牌，可驾驶员在短短几秒
内既要看灯、又要看牌、还要判断路况，稍
有犹豫就可能错过窗口期。实际效果打了
折扣，再好的设计也难说是成功的。

用“灭灯”来强调谨慎，逻辑上说不
通——难道绿灯亮了，就可以不管不顾“勇
往直前”了吗？显然不是。可见，“灭灯通行”
并没有带来额外的安全收益，反而增加了
辨识成本。

随着车流量增大、路况复杂，交通信号
和标志标线日益丰富，这是精细化治理的
体现。但前提必须是“一目了然”，而不能

“令人费解”。好的规则，应当让大多数人凭
直觉就能正确执行，而不是需要反复琢磨、
靠提示牌“翻译”。设计初衷再美好，如果使
用者普遍看不懂，难免让人“水土不服”。

建议相关部门重新评估这类特殊信号
的设置，尽可能回归常规的“红灯停、绿灯行”
规则。对新的尝试，也应在试点基础上广泛宣
传、优化提示，让规则真正被理解、被遵守。交
通治理的精髓在于“简单、高效、安全”，而不
是让驾驶员在路口做脑筋急转弯。

“饭菜荤素搭配得当，软烂入味，每天
准时送到家，不用自己开火做饭，太省心
了！”在岱山，助餐配送餐服务已实现所有
村（社区）全覆盖，全县建成居家养老助餐
服务点位 63 个，从乡镇中心到村级配送
点，再到老人家中，热乎饭每天准时送达。

一日三餐，对许多老年人，尤其是独
居、空巢、失能老人来说，无疑是难以回避
的难事。正因如此，“幸福食堂”一出现就受
到老人们的热捧。只是，几家“幸福食堂”并
不能解决所有老年人的吃饭问题，偏远乡
村、悬水小岛的老人难免望“饭”兴叹。如何
让所有老人都能“饭来张口”，已成为社会
老龄化背景下的必答题。

岱山交出了一份高分答卷：7 家乡镇居
家养老服务中心主抓制餐，52 个村（社区）
服务站负责中转配送，4 家城市“幸福食
堂”同步辐射。针对老年人口味，菜品主打
清淡软烂、少油少盐，每周菜单提前公示，
每日不重样，还可定制全素餐。从食材溯
源、留样检查，到保温箱配送、上门递送，全
程闭环管理，确保每一份餐送到老人手中
时依然温热。这种“中心+站点+上门”的模
式，真正实现了“服务跟着老人走”。

令人欣喜的是，我市各地的配送餐服务
也正在上岛进村。交通不便，服务人员就用公
交车捎带、电动自行车骑送，甚至肩挑手提，
有小岛甚至用上了无人驾驶配送车。这说明，
只要真正把老人放在心上，办法总比困难多。

岱山在全市率先实现了助餐配送服务
全覆盖，但放眼全市仍有盲区。解决“一口
热饭”看似小事，实则检验着政府的为民情
怀和治理能力。各地不妨借鉴岱山经验，整
合政府、市场、公益多方力量，用“绣花功
夫”消弭助餐配送服务的堵点、盲区，尽早
让所有老人都能“饭来张口”。

交通信号
不该令人费解

“饭来张口”
暖了老人心
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舟山好空气是“护”出来“治”出来的
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小分子活性肽 有机水溶肥有机水溶肥鱼粉、鱼油、鱼溶浆

海洋资源高效利用

利用率从原来的不足40%
提高到了80%
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