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薛卿海客谈H

单月新高彰显“空中门户”新活力

上月，舟山普陀山国际机场传来振
奋 人 心 的 消 息 ：全 月 旅 客 吞 吐 量 达
317035 人次，同比增长 19.9%，创下自
1997 年通航以来单月历史最高纪录，且
单月内连续 19 天旅客吞吐量“破万”
（据《舟山日报》4 月 9 日报道）。这一连
串亮眼数据，不仅是一个简单的数字突
破，更折射出我市航空运输能级的实质
性跃升，释放出城市对外联通活力持续
增强的积极信号。

细细剖析这份成绩单，我们不难发
现，机场单月吞吐量创新高并非偶然。
一方面，华夏航空驻场飞机的引入是关
键变量。长期以来，我市机场航班呈现

“早上扎堆进、晚上扎堆出”的潮汐式特
征，上午时段运力利用率偏低。自 2025

年 7 月首次引进驻场过夜飞机、同年 10
月底驻场飞机增至 4 架后，机场得以充
分激活上午黄金时段，加密航线、优化
网络，新增济宁、丽水、长春等航点，恢
复昆明、芜湖等热门航线。另一方面，旅
游流量的强劲拉动同样功不可没，泉
州、厦门航线往来客流分别超 5 万和 4
万人次，显示出我市与东南沿海重点旅
游城市间旺盛的互动需求。衢州航线客
流同比增长 117%，南昌、池州、连云港
等航线涨幅均超 40%，这些数据说明航
线布局的优化正精准对接市场需求。

放眼全国，航空运输与地方经济发
展的良性互动已有不少成熟范例。例
如，丽江三义机场依托丰富的旅游资源
和持续优化的驻场运力，打造“航空+
旅游”深度融合发展模式，通过淡季补
贴、航线营销等手段，有效平衡了客流

波动。再如，义乌机场充分利用商贸客
流优势，与航空公司合作定制“早出晚
归”高频次航班，服务全球客商，其驻场
飞机运力调配和市场响应机制值得借
鉴。还有三亚凤凰机场，通过强化与大型
旅游平台、酒店集团的联动，实现了客流
信息的精准预判和航线动态调整。这些
城市的经验表明，驻场运力是基础，而精
细化运营、产业联动、数据驱动才是将

“运力”转化为“客流”的关键所在。
站在单月新高的起点上，我市应乘

势而上，进一步放大航空枢纽对城市发
展的综合带动效应。在旅游层面，可借
鉴先进地区做法，推动机场与景区、旅
行社、酒店建立更紧密的票务联动和客
源互送机制，利用夏秋航季新增安庆、
复飞贵阳、加密盐城等契机，设计“航
空+海岛+礼佛”主题线路，吸引更多中

远程客源。在商贸和投资层面，要主动
对接重点航线覆盖城市，如依托长春、
济宁等新航点组织经贸考察团、举办产
业推介会，让航线成为人流、商流、信息
流的“空中走廊”。在城市竞争力层面，
应持续优化航班时刻结构，提升中转服
务能力，争取更多航空公司设立过夜基
地，逐步形成支线航空枢纽的规模效
应。同时，要善于运用机场这一“第一印
象窗口”提升城市形象，完善智慧化服
务、商业配套，让每一位进出港旅客都
成为舟山的口碑传播者。

单月 31.7 万余人次、连续 19 天破
万，既是里程碑，更是新起点。我们有理
由相信，随着航线网络持续拓展、运营
品质不断提升，普陀山国际机场必将为
我市高水平建设现代海洋城市插上更
有力的翅膀。

“民心”村道背后的
治理智慧

以稳稳的托举护佑困难家庭
明德海客谈H

近日，舟山市慈善总会发布《“舟济
行动”慈善项目管理办法》，自 4 月 1 日
起施行。该项目旨在为遭遇突发重大疾
病、意外灾害等急难情况的家庭，在常
规救助难以覆盖时，提供众筹助力与应
急救助补充（据《舟山晚报》4 月 4 日报
道）。在原有救助制度基础上增设新保
障，让突发困难家庭有了更加及时有力
的“输血”。这样的托举，稳稳的，暖暖的。

随着经济社会快速发展，社会救助
体系也在不断完善。然而，“不幸的家庭
各有其不幸”，总有一些突发意外、重病
急症，会让一个原本安稳的家庭瞬间陷
入困境。政府的基本救助、常规的慈善
帮扶，有时难免存在时间差、覆盖盲区。
比如，有的家庭虽未达到低保边缘线，

却因一场大病超出了经济承受能力；有
的家庭突发灾祸，急需应急安置却一时
找不到对应渠道。这些“夹心层”的急难
愁盼，正是制度需要及时补位的地方。

“舟济行动”的推出，正是问题导
向、需求导向的精准施策。项目遵循“应
急补充、众筹助推”原则，优先救助危及
生命、家庭劳动力丧失且有未成年子女
或老人需赡养等群体，并开设“绿色通
道”，审核时限不超过10个工作日，特别
紧急情况可提速。从应急医疗费用到基
本生活补助，从灾害安置到其他必要支
出，救助范围覆盖了突发困难时最迫切
的需求。这就像在救助之网上加密了网
眼，让那些原本可能从缝隙中滑落的家
庭，被稳稳地接住。

哪里有薄弱环节，哪里就需要加“补
丁”、添“支柱”。这些年来，我市政府救助

与社会慈善齐头并进，为困难群众提供
了越来越有力的保障。但救助之网难免
有疏漏，慈善之力也难免有不逮。个别突
发困难家庭，往往来不及申请常规救助，
也未必符合现有慈善项目的条件。“舟济
行动”体现了制度的温度，也加固了公平
的底线，可谓一场“及时雨”。

政府财力在不断增加，社会爱心在
持续汇聚，我们的社会越来越有底气护
佑那些遭遇天灾人祸的困难家庭。此
时，织密制度的网眼就显得尤为重要。
托举的课题，正从“有没有”转向“稳不
稳”。困难家庭越来越少，正因如此，一
家一户的具体困难更容易被忽视，这就
需要社会救助体系更加灵敏，通过细致
体察坊间疾苦、用心倾听微弱呼声，把救
助的触角延伸到每一个“新增的痛点”。
从“舟济行动”的细则看，申请渠道既有

媒体、社会组织推荐，也有个人直接申
请，都是为了打通信息壁垒，让真正需要
帮助的人能够被看见、被护佑。

天有不测风云，人有旦夕祸福。没有
人能保证自己一生顺遂，一座有温度的
城市就要让每一个遭遇不幸的家庭不陷
入孤立无援的境地。“大家好才是真的
好”，以稳稳的托举护佑困难家庭，不仅
给困难群众带来希望，也给全社会带来
安全感、获得感和幸福感。制度之网越来
越密、托举之力越来越稳，共同富裕才有
望“一个都不能少”。

扶危济困的新保障，困难群众翘首
以盼，广大民众喜闻乐见。“舟济行动”
的落地见效，必将给城市注入一股股暖
流。期待诸如此类的“补丁”和“支柱”
在民生保障的各个领域不断涌现，以稳
稳的托举护佑困难家庭。

近日，嵊泗县“蓝色海湾”整治行动
项目顺利通过省级验收。大洋山滨海湿
地重焕生机，金鸡山受损岸线修复成
景，马关海堤兼具防灾与生态双重功能
（据《舟山日报》4 月 8 日报道）。这一项
目的成功验收，标志着我市在海洋生态
保护修复、海岛生态治理领域取得阶段
性重大突破，也为长三角地区海洋生态
保护提供了可复制、可推广的海岛实践
样本。以一流海岛生态承载海洋经济高
质量发展，一条生态优先、绿色发展的
新路正越走越宽。

党的二十届四中全会明确提出“加
强海洋开发利用保护”“筑牢生态安全
屏障，增强绿色发展动能”。开发海洋是
舟山最大的优势，保护海洋是舟山最大
的责任，两者是不可偏废的必答题。只

有把“绿水青山就是金山银山”的理念
落到实处，在开发建设中保护和优化海
岛生态，海洋经济高质量发展才会有坚
实底座。

嵊泗“蓝色海湾”整治行动项目的
示范意义，在于实现了生态保护与开发
建设的同频共振。针对大洋山片区因围
海造成的水体交换不畅、互花米草入侵
等生态短板，当地累计清理外来入侵物
种 8.4 万平方米，开挖潮沟 9.85 万立方
米，种植滩涂植被 5.39 万平方米，新建
生态栈道、亲水平台，重塑滨海湿地原
生本底。金鸡山受损岸线通过系统性修
复，打造出集生态防护与休闲观光于一
体的复合型岸线。马关海堤布设牡蛎礁
群、种植碱蓬植被，让海岸带兼具防灾
减灾与生态服务双重功能。这些实践证
明，生态保护不是发展的“绊脚石”，而
是可持续发展的“加速器”。

舟山正在加快建设大宗商品资源
配置枢纽，深化世界一流强港建设。港
口开发、项目建设与生态保护之间，不
应是此消彼长的对立关系，而应在相互
促进中相得益彰。嵊泗的治理经验告诉
我们，坚持陆海统筹、全域治理，精准破
解生态短板，就能在开发中保护、在保
护中开发。比如，港口建设中的岸线整
治，完全可以与生态修复同步规划、同
步实施；码头运营中的污染防治，可以
与海洋环境监测联动、闭环管理。关键
在于要把“生态优先、绿色发展”的导向
贯穿于项目谋划、建设、运营全过程。

以一流海岛生态承载海洋经济高
质量发展，需要因海制宜、因港施策。舟
山岛屿众多，每个岛屿的生态本底、承
载容量各不相同，必须把握规律、综合
评 估 、科 学 保 护 ，不 能 简 单 地“ 一 刀
切”。对生态敏感区域，要像嵊泗那样

“精准修复”；对开发强度大的区域，要
强化环境容量约束，做到开发有度、保
护有力。同时，要建立长效管护机制，强
化湿地植被养护、海岸带动态监测与防
灾减灾能力建设，让生态修复成果经得
起时间检验。

生态本身就是一种生产力。嵊泗
“蓝色海湾”整治行动项目通过省级验
收，不仅是一张“合格证”，更是一封

“邀请函”，有助于吸引更多重大项目在
良好生态的承载下落地生根。当海岛生
态成为吸引高端要素的“绿色磁场”，当
碧海金沙转化为实实在在的发展优势，
舟山海洋经济的高质量发展就有了最
可靠的支撑。全市上下在打好七大攻坚
战的同时，理当持续探索海岛生态保护
与绿色发展深度融合路径，以优质生态
底色赋能海岛共同富裕，全力打造长三
角海洋生态保护示范标杆。

在定海小沙街道庙桥村，一条仅
百余米长的村道正在修建，赢得了村
民由衷点赞。从村民集体诉求到施工
启动仅用了一周时间，部分村民更是
自发参与建设。“民心”村道，不仅缩短
了 13 户村民的出行距离，更丈量出基
层治理的温情与效率（据《舟山晚报》4
月7日报道）。

这一做法的可贵之处，在于把“民
意”作为决策的第一信号。小沙街道高
铁政策处理组通过夜巡夜访，主动走
近群众，在“拉家常”中捕捉修路诉求，
第二天即联合村干部实地摸排，迅速
对接区交通运输局，一周内完成所有
前期手续。这种“夜访收集—快速响
应—部门联动—高效落实”的工作闭
环，让群众感受到自己的声音被倾
听、被重视，也让基层矛盾化解在萌
芽状态。在甬舟铁路这一重大项目的
推进中，基层治理不是简单地“保进
度”，而是同步回应民生诉求，把工程
带来的“阵痛”转化为改善基础设施
的“契机”，为重大项目顺利施工奠定
了坚实的群众基础。

当然，也要清醒看到，随着高铁建
设进入攻坚阶段，征地补偿的公平性、
施工噪声对生活的影响、临时用地的
恢复、大型车辆通行对乡村道路的破
坏……更多复杂矛盾可能浮出水面。
这些问题往往牵涉多方利益，比修一
条百余米长的村道要棘手得多。处理
稍有不当，就可能引发反复投诉、阻挠
施工甚至群体性事件。这就要求基层
治理者拿出更大的智慧。一方面，要把

“夜访”这样的好制度坚持下去，建立
“收集—研判—反馈—评价”的完整链
条，避免问题积压。另一方面，要善于
运用法治思维和市场化手段，建立并
完善施工影响动态监测和快速理赔机
制，探索“村企共建”模式，让群众共享
高铁红利。更关键的是，要搭建常态化
的协商平台，让村民代表、施工方、政
府部门坐下来平等对话，把矛盾化解
在办公桌上，而不是工地上。

闻武海客谈H


