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一廊敢跨海 一技破壁垒
——看金塘新材料项目建设如何攻坚克难

□记者 陈颖丹 通讯员 江婵

本报讯 近日，交通运输部
公布第二批全国 43 项交通强国
建设试点典型经验清单，浙江
省有 6 项工作入列。其中，我市
涉及海岛共富低空经济发展新
场景、“蓝色岛链”水运特色工
程、农村客货邮融合发展体系
等 3 项工作榜上有名。

针对海岛交通不便的难题，
我市统筹全市岛屿资源，创新构
建低空经济应用场景。通过建成

69 个无人机公共起降场（点），开
通10条常态化飞行航线，形成了
覆盖主要岛屿的低空交通网络；
创新推出“综合飞一次”治理模
式，使执法巡检效率提升 3 倍以
上，成本节约超50%；“低空+客货
邮”模式成效显著，10条海岛物流
航线累计飞行超 5000架次，载重
突破1.5万公斤，有效破解了海岛
物资流通“最后一公里”难题；

“海岛快巴”低空载客服务项目
将岛屿间数小时的船程缩短至
最快 15 分钟， 下紧转第3版▶

舟山三项工作
入选交通强国建设试点典型经验

编者按：全市新春第一会提出，要“锚定五年、谋准三年、扎实干好每一年”。集中力量打好七大攻坚战，是实现“一快、两多、三

小、四好”目标的重要抓手，也是开展“人人勇挑担、全员拼实绩”实干争先活动的主战场。今天起，市新闻传媒中心推出“聚力打好

七大攻坚战”融媒新闻行动，组织采编力量深入重点项目、重大平台、重点企业、渔农村等基层一线，深入挖掘一线攻坚实干的鲜活

故事与典型经验，全景展现全市上下重实干、务实功、拼实绩的生动场景与攻坚成效，为全力夺取“十五五”开局胜凝聚强大合力。

无人机镜头下的荣盛金塘新材料项目建设现场

工人正在焊接管廊装置
荣盛新材料(舟山)有限公司技术质量部经理王东（左一）和同事

检查超高分子量聚乙烯装置相关设备

聚力打好七大攻坚战·

我市春运“海陆空”总客流创近年来新高
达1099.14万人次，同比增长16.46%

□记者 陈颖丹 通讯员 江婵

本报讯 历时 40 天的 2026 年春
运于 3 月 13 日落下帷幕。据市春运
办统计，今年春运我市营运性总客
流创近年来新高，达 1099.14 万人
次，同比增长 16.46%。其中，道路客
运 610.42 万人次,同比增长 24.65%，
水路客运 453.49 万人次,同比增长
7.21%，民航客运 35.23 万人次,同比
增长 28.26%。此外，公交客运量达
468.37 万人次，同比增长 12.18%。

数据分析，今年春运我市客流
结构呈现多元叠加态势。其中，道路
客运以学生流、务工流、探亲流为
主 ，普 陀 山区域三大航线客流达
334.15 万人次，占全市水上客流的
73.68%；民航客运主要集中在闽南地
区以及近年来热度上升的东北地区、
香港等地。受春节假期延长影响，今
年春运客流高峰期同步拉长，整体呈
现“节前返乡、节中旅游、节后返程”
三段式格局，高峰期集中在2月18日
至2月22日，峰值日出现在2月19日

（正月初三），达49.69万人次，较去年
峰值日增长31.76%。

春运期间，舟山跨海大桥累计
通行车辆 181.61 万辆次，同比增长
13.44% 。舟 岱 大 桥 累 计 通 行 车 辆
51.24 万辆次，同比增长 9.71%。春节
假日免通期内，两桥流量均创历年新
高，峰值均出现在 2 月 19 日（正月初
三）。值得关注的是，随着富翅互通改
造成效凸显，舟山跨海大桥拥堵状况
较往年有所缓解，拥堵公里/小时同
比下降 2.88%，通行效能持续提升。

今年春运，我市累计投入客运
车辆 1660 辆、客渡运船舶 136 艘，起
降航班 2961架次，保障学生、务工人
员“点对点”集中包车运输 5000余人
次，保障春节期间旅客公交免费接驳
20.11万人次。路网监测方面，通过完
善大桥联勤响应机制、运用甬舟联动
远端调控、应用导航无感分流、启用
硬路肩应急通行等多项举措，全面提
升道路疏堵保畅水平。同时严格执行

“绿色通道”政策，累计保障各类重点
物资“三优先”运输1026万吨。

《求是》杂志发表习近平总书记重要文章

推动海洋经济高质量发展
3月 16日出版的第 6期《求是》杂志将发表中共中央总书记、国家

主席、中央军委主席习近平的重要文章《推动海洋经济高质量发展》。

□记者 黄燕玲/文 张磊/摄

打好系列国家战略落

地攻坚战，实现开放提

升、赋能发展新突破

加 快 争 取 和 建 成

鱼山高端新材料、金塘

新材料等重大项目

【一线探访】

总投资 760 亿元的荣盛金塘
新材料项目，是我市打造大宗商
品资源配置枢纽的核心产业支
撑 。今 年 ，项 目 计 划 完 成 投 资
159.4 亿元，达产后预计年产值可
达 917 亿元。

大项目的背后，是大考。
无论是施工现场的紧锣密鼓，

还是实验室内的技术攻坚，每一
关都要闯，每一关都是一场硬仗。

面对这场大考，项目建设者
如何迎难而上？3 月 10 日，记者来
到项目建设一线，探访项目背后
实干攻坚的故事。

跨海管廊设计，勇当
首个“吃螃蟹”的人

9400 吨钢结构，11000 余个构
件，40 天的工期——在金塘新材
料图幅十一管廊施工现场，荣盛
新材料（舟山）有限公司项目副经
理薛春福将心中的账算了又算：
每天要安装近 300 个构件，方能
保质保量完成任务。

管廊是整个金塘新材料项目
的“毛细血管”，水、电、气、风以及
原料的输送，全指望它。

管廊不通，则装置难启。
工期紧，任务重。吊装、焊接、

穿管等，每个环节必须环环相扣。
钢铁巨城，一切紧锣密鼓，但又井
然有序。

对金塘新材料建设现场数千
名建设者而言，把工期“跑”出来，
早已成为肌肉记忆。

真正让“老工程”薛春福感
到压力的，是即将开工的另一个
管廊工程——东西跨海管廊桥
施工。这是一道没有现成答案的
考题。

跨海项目，常规方案走不通。
架辅桥，费时费力成本高；海上吊
装，滩涂松软，根基难立。

反复推演，一个大胆构想浮
出水面——摒弃外力，就地破局。
20 余台小车，推着数百吨的钢结
构，在高空轨道上滑移渡海。

中石化宁波工程现场安装主
管王华军打开手机，看到了薛春
福传给他的设计图，算了算，其中
部分结构模块，最重可达 484 吨。

“用几台小车推钢板滑移，不
是什么难题，但让几十台联动，推
着几百吨的钢材在空中滑移，需
复杂且精确的系统设计。”王华军
坦言。

难度高，却无退路。
造价要控，可行性要试，安全

性更得万无一失。小车用滚动还
是滑动？系统如何联动优化？方案
一个个推倒重来，论证持续小半
年。评审会上，争辩无数次。

找上业内最资深的厂家，对
方听完设计要求，愣了几秒：“这
么复杂？”

“没办法，总得有人第一个
‘吃螃蟹’。”王华军说。于是，工作
人员在泰州厂家与金塘现场间来
回 穿 梭 。一 遍 遍 论 证 滑 移 可 行
性，一次次优化控制系统。最终
成型的小车，突破了过往滑移的

难度瓶颈——协调性、统一性，双
双跃升。

“跨海项目，安装难度肯定
大。”薛春福说，“但我们相信，心
往一处想，没有过不去的坎儿。”

下月吊装，两月完工，畅通装
置运行的“毛细血管”——这是项
目部给自己立下的军令状。

突破“超高分子”壁
垒，国产替代背后的
日夜攻坚

管廊架起来了，装置立起来
了，这是金塘新材料项目的“骨架”。

真正要让这个项目“活”起
来、产出效益的，是那些从实验室
里反复模拟优化的先进技术，这
是更早开始、也更漫长的攻坚战。

“今年计划投资 159.4 亿元，
完成超高分子量聚乙烯、PEO、乙
氧基化等装置的安装工程。”金塘
新材料项目今年的工程进度表显
示，超高分子量聚乙烯装置是今

年重头戏之一。公司技术质量部
经理王东是该项目技术攻关的主
要负责人。

站在装置现场，王东一遍遍
检查：“超高分子，顾名思义，意味
着分子量大，聚合过程中，容易像
头 发 打 结 一 样 ，造 成 反 应 器 堵
塞。”这是行业公认的“卡脖子”难
题，也是金塘项目从设计之初就
要啃的“硬骨头”。

长期以来，全球超高分子量
聚乙烯核心技术被欧美少数国际
巨头高度垄断，导致我国在高端
牌号产品上进口依存度极高，部
分关键领域国产化率不足 20%。

作为行业公认的世界级难题，
突破难点的关键在于系统性攻克
工艺和催化体系的双重壁垒。

从 2019 年入职开始，王东就
清楚项目定位：研发先行，在关键
技术上实现国产替代。

一句国产替代，背后是无数
个日夜的伏案与奔波。

以超高分子量聚乙烯装置为
例，要从实验室数据走向生产线，
每一步工艺放大都是关卡。反应
温度、溶剂选择、搅拌程度、出料
方式……稍有偏差，前功尽弃！

难吗？难！怎么办？必须攻坚。
“我们当然可以买国外的先

进技术，但这样，我们的核心竞争
力在哪里？”王东说。

没有丝毫犹豫，团队联合杭州
双安公司、浙江大学开始攻坚行动。

从 2024 年 10 月开始 30%三维
模型审查，到 2025 年 3 月 60%审
查，再到 90%审查，团队联合设计
院、专利商和设备供货单位，累计优
化 230 余项整改意见。组织设计施
工对接会数十场，现场解决问题300
余项。线上沟通，更是不计其数。

小到罐顶平台的直爬梯设
置、溶剂管线的金属软管增加，大
到包装区域管线布局、安全阀出
口管线汇总设计。每一个细节反
复推敲，只为三维模型与现场施
工精准匹配，扫清建设障碍。

技术质量工程师王芳，家住
宁波。每天 5 点多起床，坐一个多
小时班车来金塘。项目论证最紧的
时候，晚上就睡在办公室。“团队每
个人都在办公室备了洗漱用品，不
知道什么时候就要加班。”她说。

她记得，为攻克前期技术附
件，团队两年往返杭州—宁波—
舟山 500 余次；记得台风天跨海

大桥封闭，大家在蛟川高速口眼
巴 巴 等 着 桥 开 通 ，赶 来 加 班 开
对 接 会 ；记 得 初 版 工 艺 包 交 付
到 审 查 会 只 有 一 周 时 间 ，数 百
份资料堆成山，团队连轴转，最
终提前完成审查工作，提出 130
余项意见……

反应釜和催化剂体系的攻
关，持续了整整两年。当装置设计
年运行时间从 5000 小时提高到了
8000 小时，能耗降低了 10%，高活
性催化剂的获得有效避免了缠接
堵塞的问题。这个刷新行业记录
的数据，让大家都为之振奋。

【实干者说】

“这有什么？
干就对了”
来金塘新材料建设项目的两

年时间，薛春福日行三万余步，工
期紧、任务重，这个东北大汉，愣
是从105 公斤瘦到了70公斤。

妻子在东北老家，他在东海
之滨，儿子则在香港读研，一家
人，三座城。记者问：“会想家人
吗？”“这有什么？习惯了。”“遇到
东西跨海管廊这种高挑战的项
目，繁忙之余，会想过放弃吗？”

“这有什么？干就对了。”
一直把“这有什么”挂在嘴边

的薛春福，对金塘这片土地有着
别样的感情。儿子曾在放假的时
候来过舟山，见证父亲负责的工
地，从一片荒芜逐渐有了钢铁之
城的模样。攻读计算机专业的他
说，这里颇有未来世界的风范。

王东不善言辞，他总说，做技
术的，不擅长“抛头露面”，但他传
来的一份份写满专业名词的素
材，却记录了无数个日夜的坚守：
20 万吨/年 POE 装置采用自主研
发的高温溶液法聚合工艺，填补
了国内相关技术空白；自主研发
的 35 万吨/年管式法 LDPE/EVA
成套工艺技术，实现了关键超高
压设备的国产化，彻底打破了美
国、德国企业长期的技术和设备
制造垄断……

他说：“攻坚从不是孤军奋
战，而是一群人同向发力，把细节
做到极致、把困难踩在脚下。”看
似简单的成果背后，是一次次试
错、推翻重来的坚持。站在正在建
设的装置前，看着项目作战表中

“97%”“99%”的进度表，王东非常
自豪地说：“项目规划建设 27 套
主体装置，其中企业自主研发技
术的就有 12 项，采用国内先进技
术 7 项，大部分都实现了国产替
代。国产替代，这就是我们的初
心，也是我们的使命。”

【攻坚清单】

攻坚故事二


