
东海巨擘———花鸟山灯塔
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此时的上海，海运航线不断增辟，不仅沿海

各通商口岸都有连接上海的航线，而且还开通

了远达欧洲、北美及澳洲的路线，伦敦、马赛、

汉堡、旧金山等著名城市通过一条条蓝色航

路，与上海血脉相通。

短短数十年，上海航运能力大幅提升，取代

广州成为中国最大的贸易枢纽港。

随着贸易中心的转移，地处上海吴淞外海

的嵊泗列岛那一方冷寂了千百年的海域开始

变得热闹繁忙。满载货物的火轮，承载着洋商

们的欲望和梦想，驶向海天深处。一声声响亮

的汽笛回旋在波涛之上，可以想见成百艘次的

船舶经此扬帆远航的景象。这是一条通往财富

的黄金水道。

花鸟山，亦称花脑山，是嵊泗列岛最北侧的

一座小岛，岛形似展翅的大鸟，头东尾西，紧紧

扼守在国际航运孔道之上，为中外船舶进出上

海的第一道门户，同时也是通往日本、美国等

地远洋航线的途经要冲。航海到此的英国人，

因岛上山形似马鞍，称其为“马鞍岛”或“北马

鞍岛”（North Saddle Island）。

船行海上，形势瞬息万变。花鸟山周围海况

凶险，海面下礁石密布，激流涌动，稍有不慎，

便有触礁之虞。当时的上海各报章中，时常有

船只在此遇险失事的报道。于是，为保障过往

船只安全，一些富有远见的人士开始呼吁在花

鸟山建立导航设备，以策安全。

早在1850年6月17日，美国《旧金山先驱报》

(SanFranciscoHerald)所载的一篇报道就已提

出，“航路上有件事亟待解决，以确保安全：应

当在荒岛(barren即海礁，又称童岛)或西北马

鞍岛建造一座灯塔，作为扬子江的导航标。无

疑英国政府将承担部分建造费用，而如果没有

政府支援，为确保航线能建成，上海的美国英

国和中国商人将捐款修建。”

十多年后，待赫德入主海关担任总税务司

时，在其治下，一系列重大工程付诸实施，长江

口灯塔成为首批筹建项目之一。 1867年1月31

日，赫德向清廷总理衙门提交了《沿海灯标之节

略》，全面阐述了海关在中国沿海建设助航工程

的构想。论及上海时，他表示“现即将于牛皮礁

(AriadneRock)或马鞍岛建一灯塔，大戢山上亦

将建一座置于标桩上之灯标，另一座建于吴淞”。

英国驻沪领事麦华陀在《1868年度上海贸

易报告》也提及，“目前已有几项工程在加紧考

虑之中，这些工程中比较重要的有如：……以

及马鞍（花鸟山）或荒芜岛（海礁）和阿美士德

（鸡骨礁）礁石上的灯塔等。”

在长江口的首座灯塔———大戢山灯塔即将

建成之际，关于第二座灯塔的选址问题，却一直悬

而未决。尽管选址花鸟山的呼声很高，但总营造司

韩德善在进行现场勘察后，提出了自己的看法。

二

1869年6月初，韩德善乘坐海关“瓜星”号

(k’ua-Hsing)巡船，视察正在建设中的大戢山

灯塔，并考察了花鸟山、鸡骨礁等岛屿，然后于

6月18日向总税务司赫德提交报告。韩德善明

确地表达了自己的担忧———尽管花鸟山高 200

多米，乍一看很适合建造灯塔，但他抵达的那

天，浓雾弥漫，掩盖了整个山顶。

韩德善表示，在晴朗的天气里，这个高度

的光线能照射到很远的地方。他担心在一年

中的几个月里，浓雾会阻碍灯光的投射，他的

想法，得到了几位熟悉花鸟山的船长的证实。

在花鸟山上，韩德善踏勘了几处海拔较低

的地点，但找不到完全合适的地方，其中比较理

想的一处是岛的西北角，可以建设一座灯光高

度在76米—120米的灯塔。但遗憾的是，由于受

山脊遮挡，灯光只能照射大约237度范围的海

面，其余的123度没有光线。这将给船只带来安

全隐患。

但花鸟山也有它的优势———如果决定在此

建灯塔，工程可以立即进行。花鸟山海域拥有良

好的锚地和避风处，建筑材料运输不存在太大

困难，一切顺利的话，大约第二年即可完成。而

且岛上土壤肥沃，守塔人可以开辟菜园种植蔬

菜，甚至可以养殖猪羊和家禽，用来改善伙食。

这对长期坚守海岛、物质匮乏的守塔人来说，不

啻于福音。

综合各方面因素，韩德善提出了另一套方

案，即选择花鸟山东偏南约40多公里海域上的

一组礁石———荒岛(barren)，即海礁。

在韩德善提交给赫德的报告中，附有两幅长

江口灯塔布局设计图。按照惯例，其中的一号图

可视作韩德善设想的首选方案———在海礁建设

一座可耐海水腐蚀的铸铁灯塔，架设一级旋转

灯，辽阔海域都将被照亮，甚至能覆盖到花鸟山

海域。

从后续情况来看，韩德善推荐的方案遭到

否决，得到执行的是第二套方案，即选择花鸟

山建造灯塔。

尽管内心难免有些失落，但韩德善还是秉

持着最起码的职业操守。有资料表明，韩德善

亲自操刀设计了花鸟山灯塔，并在建塔工程启

动后整整两个月的时间里，驻守在这座东海小

岛，现场监督工程的进行。

三

花鸟山顶峰高两百多米，由于担心会遭浓

雾遮蔽，韩德善并未选择此处作为塔基，而是

将目光瞄准了一处约70米高的山岬。在花鸟岛

北部一个狭长的山脊上，经过砍伐和挖掘，整

理出一块足够建造灯塔以及附属房屋的场地。

在远离大陆的海岛上修建灯塔显然不是简

单的事情，其中所需的财力、物力和人力之巨，

绝非局外人所能想象。从若干年后拍摄的一张

照片来看，花鸟山下礁石丛中修建了一座简易

码头，一条曲折山路延伸到灯塔。建造灯塔的

物资，需要靠人力从山下一步步运送上来，70

多米高的陡峭山崖，难度可想而知。

庞大的圆柱形塔身由砖砌筑，一寸寸朝天

生长，最终长成 16.5米高的巨人，并被涂饰成

上黑下白的造型，孤零零地矗立在碧海青天

下，异常地清晰醒目。

在灯塔周边，几栋房屋也同时兴建，包括守

塔人房间、储藏室和餐厅。这些房屋也是用砖

砌成，有花岗岩的窗台、门楣和台阶，细节处无

不显示出精致和考究。

韩德善对花鸟山灯塔倾注了极高的热情，

从他在建材的选用上可见一斑———台基选用了

宁波和苏州出产的优质石材，且不论其他，仅

将石料一路辗转运输至岛上，所产生的费用已

是一笔巨款。

事实确实如此，花鸟山灯塔造价昂贵———

据后来的总营造司哈德定在1901年的一次会议

中透露，花鸟山灯塔仅灯头和灯室造价已达

3148英镑，其中还不包括塔身及其他附属设施

的费用。

在韩德善的亲自监督下，再加上用料考究，

建成后的花鸟山灯塔坚固异常，尽管遭受长年

风雨侵袭，但至1910年才首次大修，此时距建成

已过去整整四十年了。

不知是巧合，还是有意为之。在1870年的11

月1日，花鸟山灯塔正式点燃———而上一年的同

月同日，大戢山灯塔建成并投入使用，两座原本

就渊源极深的灯塔，被赋予了更为紧密的联系。

四

落成之初，花鸟山灯塔便天赋异禀，19世纪

末世界上最先进的航标科技在此集中展现。内

置头等旋转镜机，核心部位是由392片不同玻璃

组成的牛眼透镜，安装在铜框架中，重约 3吨。

这些重量置放在一组小钢摩擦辊上，用手指轻

轻一推，整座镜机便旋转自如。

驱动镜机旋转的动力来自底座的发条装

置，上足一次发条，即能运行5小时之久。镜机每

一分钟旋转一周，38000枝烛力，透过直径1.84米

牛眼透镜，将其强光投射海上，达24海里之远。

当来自远洋的船舶穿行无边无际的海面，

四周黑暗笼罩，倏然，一束光柱穿透而来，茫

茫海路因此有了方向，人们知道，中国到了。

从此，进出长江口的航船有了安全的保障。

在浓雾笼罩的天气，灯塔之光变得黯淡，花

鸟山灯塔配备的两门雾炮开始发挥作用。当地

人形容为老黄牛叫的“哞汪———哞汪”声响彻海

天，为航船引导，避免触礁。

花鸟山灯塔与先后建立的大戢山灯塔、佘

山灯塔，正好组成一个半环形，保障东、南、北三

个方向的船只安全进出上海港，功效卓著。班思

德在《中国沿海灯塔志》中，对此有恰当的评价，

“该灯适居航路分野交叉之地，北往船只固得恃

以测定航行正路，以避鸡骨礁之险；即驶入扬子

江口之船舶，亦可藉以照耀于后焉。”

自建成起，海关高层便对花鸟山灯塔给予

足够的重视，但凡有最新的航海技术诞生，总

会第一时间应用于花鸟山。

1910年，一种称作“海底电钟”的技术在

花鸟山进行试验。将电钟设置在岛旁的海

底，用电线驱动发出信号，可在雾天起到导

航作用。只要配有无线电收音机的船只，都

可以接收到花鸟山发出的信号，试验效果令

人满意。后因该项技术实际作用有限，最终

在 1913年予以撤销。

十余年后，花鸟山灯塔旁耸立起两座高

20多米的铁塔，从山下仰望，仿佛直入云霄。

这是由海关引进设备，在花鸟山灯塔设立的

中国第一座无线电指向标，俗称无线电桩。

该电桩可发射波长1000米的信号，天气晴

朗时，每半个小时发放4次，昼夜不停。遇到天

气阴暗或浓雾时，频次则改为每3分钟1次，一

直不停，直至天晴为止。一百海里范围内的船

只，只要配有无线电都接收到信号，并借此测

定方位，即使天气状况不佳，也能确保航行安

全。中外航海界人士无不交相称赞。

配备头等灯器、无线电桩以及雾炮的花鸟

山灯塔，集视觉、音响、无线电三种导航方法为

一体，一跃成为海关所辖灯塔之中，规模最大、

设备最全者。在此后的近百年里，雷达、GPS等

更先进的导航技术相继应用于花鸟山灯塔，给

海上往来的中外船舶提供了巨大便利的同时，

也让自己“远东第一灯塔”的称号响彻寰宇。

灯塔档案

地理位置：
北纬30°51′40″
东经122°40′24″
塔高：17米
灯高：89米
灯质：闪白15秒
射程：24海里

位于长江口外、舟山市嵊泗

县境内的花鸟岛上。始建于1870

年，1910年重修。灯塔主灯牛眼

透镜直径达1.84米，塔身为黑白

两色。该灯塔是集视觉航标、音响

航标、无线电航标、船舶自动识别

系统（AIS）基站于一体的大型灯

塔，是一座综合型助航设施，有

“远东第一灯塔”之称。是我国东

南沿海、东南亚地区及经由东海

进入长江口的重要标志。也是我

国东南沿海大中型船舶航线上的

重要标志之一。

1997年 10月被国际航标协

会（IALA）列为世界历史灯塔；

2001年6月被国务院列为第五批

全国重点文物保护单位。 2002

年 5月该灯塔被国家邮政局列

入《中国历史文物灯塔》特种邮

票发行。

作为长江口最先一批建造的

灯塔，按照赫德的构想，在大戢山

灯塔顺利开工后，总营造司韩德善

开始着手花鸟山灯塔的建造。
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