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说起舟山梭子蟹产量减少的原因，舟山市水产

流通与加工协会负责人程国芳认为，今年长江中上

游出现多次洪涝灾害，长江入海口淡水比例增加，可

能也影响了梭子蟹生长分布，进而影响产量。

多位老渔民在采访中都表示，梭子蟹越来越“难

捕”，部分原因还可能来自海面之下。

捕捞梭子蟹的流刺网船使用的是专用单层刺

网。作业时，渔民们一次可能要投放数千顶网具，它

们可能会因潮汐带动、海底障碍物等原因而引起相

互钩挂缠绕，日积月累留在海底，海洋生物一碰到就

被粘住无法摆脱，直到死亡，在海底形成了一片片海

洋荒漠。

“流刺网的网衣大都是一次性的，一顶大概 20
元。”阿周告诉记者，因成本不高，部分渔民收网时发

现网上值钱的渔获不多，可能会直接选择弃网。

舟山绿色海洋促进中心长期跟踪调研海底弃置

渔具的情况，2022年时曾进行过一次水下实地调研。
该中心提供了一组参考数据：一次性渔具弃置率在

4%~6%，按中位数5%计算，2022年舟山渔场新增弃置
的一次性蟹流刺网总量不会少于1.86万吨。据此计
算，在作业水域，每年每平方公里新增约0.53吨弃置
渔具，给船只航行和捕捞作业带来巨大威胁。

“一网下去，捞起来的都是废渔网、废蟹笼，这种

情况现在越来越常见，我们流网的营生快要转行

了。”滕达告诉记者。

月岙所在的朱家尖莲花村党总支书记余舟军

说：“月岙原有100多艘流刺网渔船，这几年蟹产量
低，赚不到钱，陆续有渔民卖船转业，现在只剩80多
艘了。”

“蟹经济”如何见底回升，
舟山“海鲜渔都”的招牌不能丢

渔业是舟山的传统支柱产业。据统计，目前舟山

仍有近20万渔业人口。仅舟山国际水产城周边，渔业
带动了规模庞大的制造业、服务业、旅游业，解决了

众多人口的就业。今年8月1日以来，连续几周冲上热
搜的“吃蟹大军涌入舟山”就是最好的印证。

“坐拥得天独厚的渔场、渔港，舟山没有理由让

出国内水产交易的龙头地位，更不能丢掉‘海鲜渔

都’的招牌。”程国芳表示。

今年7月，总投资15亿元的舟山国际水产城冷链
物流园区正式启动建设。项目建设计划分为两期推

进，一期核心建设内容为冷链中央仓、冷链服务中心

及其相关配套设施，二期工程计划在2026年开工，将
着重打造水产品综合交易中心、海鲜新零售中心、数

字化码头等。

这个基建项目被舟山国际水产城视为突破发

展瓶颈、完善功能结构的关键一步。“该项目建成

后将极大改变当前水产城面临的冷链物流及仓储

设施缺乏的最大短板，缓解发展空间、岸线码头和

作业场地不足及交通不畅等发展短板问题。”程国

芳说。

“渔民和水产老板都是务实的，哪里赚得多就

去哪里。要吸引他们来舟山，需要拿出一些更实

际的举措，比如降低税费和交易的成本。”俞位海拿

收费方式举例：一艘渔船到舟山国际水产城卸货

交易，收购梭子蟹的商户需要支付 30元一车的场
内三轮车运输费，大型运输货车离开水产城时，还

需根据载货量缴纳交易服务费，目前价格在每辆

车70~110元不等。其中各个环节的费用，还有很大
的商榷空间。

程国芳分析，面对“步步紧逼”的外地港口，舟山

应转守为攻，更加积极主动地出台举措优化营商环

境。“比如现在市里面对远洋渔船出台了自捕鱼回运

补贴等一系列政策，是否可以在国内渔船上也进行

尝试，提高渔民来舟卸货的积极性？”

2023年发布的《舟山市打造“一条鱼”全产业链 3
年攻坚行动方案（2023~2025）》中也关注到了梭子蟹
捕捞交易的现状，其中提到：要打造新型“一条鱼”

商贸体系，做大做强舟山国际水产城，打造全景式水

产智慧供应链综合体；要推动近海捕捞转型升级，重

点开展蟹笼渔船机器换人、渔获智能分拣和渔船生

产“可管、可联、可视”全链管控建设。而岱山县也正

投资8亿元建设蟹文化综合产业园，想吸引大批在外
的岱山捕蟹渔民回家。

从更广的维度来看，恢复渔业资源，重振东海鱼

仓，再现舟山渔场的区位优势，才是舟山的核心竞争

力所在。

“目前，随着社会公众对海洋环保的重视，治理

海底弃置渔具的时机正在日趋成熟。”舟山绿色海

洋促进中心负责人认为，可以通过市场化手段推动

海底存量弃置渔具清理，逐步消除“海洋荒漠”；建

立渔具标识与可追溯系统，逐步淘汰一次性单层

蟹流刺网渔具；同时配合我市持续推进的海洋牧

场建设、增殖放流等工作，通过长期努力，逐步恢

复舟山渔场。

2019年，舟山国际水产城码头，一筐筐螃蟹等
待买家光顾 资料图

今年量少价高的梭子蟹，让商贩显得无奈 摄影 记者 张磊

曾经人声鼎沸的舟山国际水产城梭子蟹分拣大厅 资料图

8个活鲜码头有时只有1艘渔船在卸货，交易区空空荡荡，菜市场一级蟹每公斤180元左右———

舟山梭子蟹，“货少价高”的困局如何破？
阴记者 陈逸麟

8月的第3个周末，涌入舟山的“吃蟹”大
军再度冲上热搜。与此同时，“舟山梭子蟹贵”
的话题也成为热搜。

8月17日，周六。普陀最大的农贸市场东
河菜场，一级梭子蟹要价每公斤在180元左
右，价格几乎与8月2日最为稀缺的头茬梭子
蟹持平。

梭子蟹价格居高不下，经营户认为，最大
的原因是货少。

从水产城梭子蟹投售量看，今年8月2日
至12日，累计在11000吨左右，同比去年开
捕前10天的16000多吨下降了30%左右。

抖音网友“YING英”8月16日发布的一
条视频也进一步印证了量少的事实：舟山国
际水产城交易区空空荡荡，配文“以往每日都
是车水马龙，夜夜灯火通明，现在瞪大眼睛都
等不到螃蟹。”

8月17日晚上6时，记者来到舟山国际水
产城，8个活鲜码头只有1艘渔船在卸货，与
往年人声鼎沸、货车排队的繁忙景象形成鲜
明对比……

舟山梭子蟹，今年为
何货少价高？是否已
成定势？记者进行
了走访调查。

米，码头岸线7637米，拥有渔船泊位150个，可停泊渔
船2300艘。而舟山国际水产城目前占地30万平方米，
渔港岸线1200米，500吨级以上浮动泊位13个。
“目前，岱山高亭等地的蟹笼船、衢山的流网

船，以及来自福建等地的大批捕蟹渔民和商户，

都在吕四渔港租赁厂房、码头开展贸易。”在俞位

海看来，这其中，有地理区位、交易收入等多重原

因的考量。

近年来，东海梭子蟹捕捞的作业区越来越北，从

作业区开到吕四渔港需要五六个小时，而到沈家门

渔港则需要十几个小时。近一倍的运输时间差，带来

梭子蟹鲜度和成活率的明显差距。

吕四港渔与上海市场、北方市场的运输距离更

短，活鲜梭子蟹能更快抵达大城市的餐桌，卖出更

高的价格，这背后巨大的经济利益，让不少渔民纷

纷北上。

舟山国际水产城的竞争对手并不只有吕四渔港

一个。如今，盐城市射阳县、连云港海头镇也都是渔

民选择卸货交易地之一。

海底废弃渔具增多，
舟山籍渔船梭子蟹捕捞量逐年下降

越来越多的渔船选择北上卸货的同时，目前仍

留守舟山国际水产城的，更多是舟山本土的部分流

刺网捕蟹渔船。

流刺网捕蟹，在舟山起码已有40年以上的历史。
流刺网捕捞的梭子蟹肉鲜味美，其中又以朱家尖月

岙流网蟹为佳，被称为“蟹中爱马仕”。

然而，来自市海洋经济发展局统计数据显示，过

去3年，舟山籍渔船梭子蟹的捕捞量同样逐年下降，
2021年10.47万吨、2022年8.93万吨、2023年7.58万吨。

永久水产总经理阿周（化名）做流网蟹生意已有

多年，这2年的行情让他格外担忧。“一般流网蟹能从
每年8月份做到10月份，去年螃蟹不多，生意只好了
半个月，今年才做了一星期螃蟹就不多了。”阿周无

奈地说，现在店里每天螃蟹到货只在五六百筐，往年

最起码1000筐。
“今年确实没有产量，一个原因是水母太多了，

大面积地漂在海上，网都放不下去。”月岙流网捕蟹

船老大滕达说。

不少舟山渔船“北上”，
水产城近3年梭子蟹投售量逐年下降

梭子蟹是舟山渔场传统海产之一，但最近几年，

舟山市民似乎已经形成一个共识，那就是舟山梭子

蟹越来越少了。

从过去3年数据分析，8月份梭子蟹开捕季，水产
城梭子蟹当月的投售量逐年降低：2021年 5万吨左
右、2022年3.7万吨左右、2023年3.1万吨左右；每年的
8至10月份，3个月累计投售量分别是 8.6万吨左右、
5.2万吨左右、5.0万吨左右。

投售量一年比一年少，是因为产量少吗？

舟山国际水产城商会秘书长胡安国却并不这么

认为：“今年第一风蟹品质非常不错，以此来看，整个

东海梭子蟹的产量应该不低。只是现在一些渔船和

商户都到外地去做生意了，货源都分散了。”

胡安国的说法，在位海水产总经理俞位海的身上

得到了印证。身为舟山国际水产城活鲜商会会长，螃

蟹季是他最忙的时候，但他却并不在舟山。8月8日，记
者致电俞位海时，他坦言：“我不在舟山，在江苏。”

这已是俞位海连续第7年，在最繁忙的梭子蟹交
易季，跑去了江苏。

2017年，俞位海前往江苏省南通市启东市吕四
渔港考察洽谈。随后每年八九月份捕蟹旺季，他都跑

到了吕四渔港，还季节性租下了2个码头。
近年来，吕四渔港不断发展。近日，梭子蟹日到

港交易量稳定在150吨以上，并且在持续上升。
2012年，总投资 100亿元的吕四渔港扩建工程

（新渔港）被列入省和国家“十二五”渔港建设规划。

2019年新渔港建成启用。
公开数据显示：吕四渔港陆域面积 164万平方


